Den Hollandern auf den Fersen

Die Darmstédter Griinen diskutieren iiber die Radkultur

h.r. DARMSTADT. Beriicksichtigt man
die Topographie Deutschlands, dann
fillt das Ranking der europiischen Fahr-
radnationen gar nicht mal so beschi-
mend aus. Platz vier nehmen die Deut-
schen ein mit durchschnittlich 300 gera-
delten Kilometern per Kopf und Jahr.
Besser sind da nur die Belgier, Holldn-
der und Dinen, die auf bis zu 900 Kilo-
meter kommen. Aber bei denen ist das
Land ja auch flach und weit. Dass sich in
Deutschland noch an den Werten arbei-
ten ldsst, suggeriert der Werbeslogan
der Bundesregierung ,besser wir neh-
men ab als die Eisberge ~ fahr Rad“. Der
Darmstidter Verkehrsexperte Volker
Blees prisentierte die Statistik auf dem
Symposion ,bike meets business®, zu
dem die Griinen eingeladen hatten.
Blees ist ein politisch unverdichtiger
Fachmann, der zum Beispiel federfih-
_tend in die Planungen zur Nordost-Um-
pehung eingeschaltet ist, Darmstadts
umstriftenstes Verkehrsprojekt, Das

Fahrrad ist fiir ihn keineswegs ein ,Uni-.

versalverkehrsmittel”, das alle Fragen
16st, dennoch prophezeit er ihm eine

grofle Zukunft — zumindest in den Stad-

ten. Denn seit etwa .20 Jahren sef das
Rad, das im 19. Jahrhundert noch Pate
gestanden habe fiir viele Entwicklungen
der Automobilindustrie, technologisch
wieder auf dem Vormarsch - wachge-
kiisst nach einem Jahrzehnte wihren-
den Dornrdschenschlaf, in dem ein Bo-
nanza-Rad mit Bananensattel als atler-
letzter Schrei galt. Inzwischen sei vieles
modernisiert und das Elektrorad eine zu-
kunftstrichtige Innovation, die dem Ver-
kehrsexperten durchaus geeignet er-
scheint, den topographischen Heimvor-
teil von D¥inen und Hollindern zunichte-
zumachen. Dass die weitere Verbreitung

des Radverkehrs politisch unumging-
lich ist, steht fiir den Europaabgeordne-
ten der Griinen, Michael Cramer, aufler
Frage. Der Autoverkehr, so referierte er
am Donnerstag, fresse bei den Kohlendi-
oxid-Emissionen alles wieder auf, was
in anderen Sektoren an Einsparungen er-
zielt worden sei. Da in den Stidten 90
Prozent aller Autofahrten aber kiirzer
seien als sechs Kilometer, dringt sich
fiir Cramer der modernisierte Drahtesel
als Alternative geradezu auf,

Allerdings ist die Nutzung des Rades
nicht nur an den politischen Willen, son-
dern auch an kulturelle Wertschitzung
gebunden. Und da gibt es fiir Blees eini-
ge unschéne Entwicklungen. Wihrend
zum Beispiel Anfang des 20. Jahrhun-
derts Arbeiterradvereine existierten
und das Zweiradfahren propagierten, ha-
ben neue Untersuchungen gezeigt, dass
die Liebe zum Rad merkwiirdigerweise
nicht nur mit dem Einkommen, sondern
auch dem Bildungsgrad wichst: So nen-
nen 81,5 Prozent aller Menschen mit
Hochschulabschluss ein Exemplar ihr Fi-
gen, aber nur 50 Prozent ohne Schulab-
schiuss. '

Auch gibt es offensichtlich eine in der
Beziehung Mensch-Rad spitadoleszen-
te Krisenzeit zwischen 18 und 25 Jah-
ren, in denen Fihrerschein und Auto lo-
cken und daher der Gebrauch des Rades
deutlich zurickgeht. Hinzu kommt, dass
heutzutage offenbar immer mehr Kin-
der in ihrer motorischen Kompetenz
vom Radfahren iiberfordert sind.

Was dagegen zu machen ist, konnte
Blees den Symposionsteilnehmern in al-
ler Kiirze schildern. Das Stichwort heil3t
»E80%: gute Infrastruktur (zum Beispiei
durch Rad-Abstellplétze), Service (Rad-
verleth und Neubiirger-Information)
und schiieBlich Offentlichkeitsarbeit.



